RYANAIR: 7 ANYS (I)

es Mallart
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enint en compte la

importincia de la pre-

séncia de Rvanair a

l'aeroporn Girona-
Costa Brava, voldriem fer unes re-
flexions de com es podria desen-
volupar tot plegat en el futur. Des-
prés de 7 anys de funcionament i
de representar sun motor de pro-
gréss per Girona, les seves comar-
ques i el sud de Franga, ha artibat
{'hora de repensar la formula con-
tractual, «reinventar IAeroports,
fer una aposta nova i prometedo-
ra i continuar 'efecte Ryanair 1ot
amiphiant ¢l nombre fins a un mi-
nim de 7 companyies operatives a
Girona. F's molt perillos, pel turis-
me i l'economia gironing depen-
dre d'una sola Companyia.

Fa set anys, les instinucions gi-
ronines, amb bon criteri, varen
apostar perqué Ryanair, «de balx
coste fes del nostre aeroport, la
base de les seves operacions al
nosire pais, (ot aportant uns 3 mi-

lions €/any (per 3 anys), amb
unes xifres de viatgers previstes de
300,000, després de 500.000 i mes
tard d' 1.000.000 de viatgers (ori-
gen i desti}, subvencid dirigida al
cost d'introduccio de tot el tema,
S dividim 3 milions de € pels
200,000 viatgers inicials previstos
surt auns 10 euros de subvencio
per bitllet, 0 20 eures si agafem
viatgers d'origen aeroport Girona-
Costa Brava. En aquells moments

* I'aeroport de Barcelona, actual

T2, estava satural.

Fa poc virem superar els
5,000.000 de viatgers, pero la in-
certesa del funur és latent. Els 4-
4,5 milions € de subvencid/anyal
{0 7 amb variables) actual dividi-
da pels 5 milions de viatgers apro-
ximats aciuals (origen i desti) to-
quen a menys d'un euro per bit-
tet o a menys de 2 €/bitlet, no-
mes prigen. Actualment unes xi-
fres testimonials. Ryanair veu que
el 600% del seu mercat ¢s Barcelo-
na i la resia, un 40%, Girona, Co-

© margues i sud de Franga. A ot

atxiy la terminal de Barcelona T2
hu quedat practicament buida i

| disponible.

Darrerament hem vist en al-

| guns mitjans que es diu que hau-

rin d'ésser el sector turistic el que
fes front a noves subvencions,
proposta totalment desafortuna-

| da. Fis no voler o no saber veure la
| realitat, Bl sector de I'hostaleria /

furisme, no nbimés esti tocat sind

- que és el sector que més impostos
| ha suportat de tots els sectors eco-
" nomics de Girona i menys retoms

n’ha obtingut. La balanca fiscal
del Turisine per comparacio és la
pitjor. El sector immobiliari, via
desgravacions fiscals per la com-
prat d'habitatges, el texiil per laTe-
conversid, lautomobil per l'adqui-
sicif de vehicles, reconversions o
ampliacions de fabriques. Pero en

© canvi només al risme [ hostale-
' ria li toca pagar, pagar i pagar.. De

(i serviria aquest fet de pagar

una nova subvencié a Ryanair per |

part del sector? De res.
Tyanair ens troba debils! Co-

- mengaa traslladar part del seu
. pegoci a Barcelona, i ens posa a
tots plegats a prova amb aixb,

perd sabem que mai voldra deixar
de banda totalment un mercat
com el de Girona-Costa Brava,
Barcelona s'equivocars greument
si massifica el balx costa la T2, pot
enfonsarla Tl ila seva internacio-

- nalitzacio. .

Fl problema és que tots els ae-
ropors espanyols, avul, depenen
de Madrid (AENA] aixt ens ofega
ino permet resoldre el tema. Sila

 gesti6 dels aeroports de Catalu-

nya depengués de la Generalitat i

- de lainiciativa privada (criteris

| empresarials): taxes normals ala
T2 -Barcelona, i taxes ajustades a
- Yaeroport de Girona-Costa Brava,

tal com passa amb els de Paris
Charles de Gaulile-Beauvais, Bru-
xelles-Charleroi, Milan Malpensa-
Bergamo... i molts d' alires.
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